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Relikte der Geschichte.
Die Ausgrabung des Hafens von Olbia (Sardinien)

Rubens DiOriano

Rekonstruktionsvorschl®ge werden gemacht, um von besseren Ansichten ersetzt zu werden, aber wir

k°nnen es nicht hinnehmen und halten es f; r geradezu unangebracht, auf Rekonstruktionen zu verzichten,

wom®©glich aus Angst, in die Gattung des historischen Romans zu verfallen...
Das Ziel des Arch@ologen ist es nicht, den armseligen Zustand, in dem die antike Welt auf uns gekommen ist,
zu photographieren, sondern zu einem Tatsachenbericht ¢ ber sie, zu ihrer Darstellung zu gelangen...

Die Gesamtvorstellung, die wir uns von ihr gemacht haben..., kann neue Ideen bei kritischen Geistern, die das

Bild zu widerlegen, zu best@tigen oder zu verbessern verm®gen, hervorrufen...
Die Rekonstruktion stellt unserer Meinung nach einen grundlegenden Aspekt der moralischen Frage dar,
soweit sie unser Forschungsgebiet betrifft..

Andrea Carandinit

Die Ausgrabung

Am 1. Juli 1999 stellte man im
Rahmen der t2glichen Kontroll-
t2tigkeit, die die AuCenstelle
Olbia der Soprintendenza
Archeologica f¢r die Provinzen
Sassari und Nuoro an °ffentli-
chen und privaten Baustellen der
Stadt durchféhrt, w2hrend einer
Besichtigung des Baugel®ndes
fer  einen Verbindungstunnel
zwischen dem Hafen und dem
auCerstadtischen  Verkehrsnetz
im Bereich kleiner Gr2ben zur
Ableitung des  Sickerwassers

Helzer r’mischer Wasser-
fahrzeuge und gleichzeitiges
Kleinfundmaterial fest. Man

schritt daher zur Einstellung der
von der italienischen StraCen-
beh®°rde (ANAS) ausgefihrten
Arbeiten in einem Bereich von
120 zu 20 m, in dem die Ober-
flachenfunde das Vorhandensein
arch®ologischer Reste anzeigten.

Seitdem haben drei Grabungs-
kampagnen (August-September
1999, Juni-Oktober 2000,
Februar-Dezember 2001) stattge-
funden, die nach und nach einen
guten Teil der Gesamttrasse des

Tunnels (380 zu 20 m bei einer
mittleren Tiefe von 4 m) betrof-
fen haben und ¢berall bis zum
gewachsenen Grund hinabge-
féhrt worden sind. Die Arbeiten
wurden vom \erfasser geleitet
unter Mitarbeit von E. Riccardi
(Schiffsarch®ologie), G. Pietra
(Fundzusammenh®nge und -ma-
terial der Kampagne 2001) und
G. Pisanu (Fundzusammenh®nge
und -material der Kampagnen
1999-2000)2 und am 20. Dezember
2001 abgeschlossen. Sie er-
brachten die Entdeckung von
mehr als zwanzig Teilen 0 sehr
groCen bis sehr kleinen & anti-
ker Wasserfahrzeuge und die
Sammlung einer trotz drastischer
Auslese ungeheuren Menge von
Einzelfunden (etwa 600 Kisten
voll Material).

Schon die eben genannten
Dimensionen machen klar, dass
es an dieser Stelle unm®©glich
ist, mehr als einen allgemeinen
1 berblick ¢ber die in historischer
Hinsicht wichtigsten Daten zu
bieten; dar¢ber hinaus k°nnen
allenfalls in groCen Zigen die
arch®ologischen Ergebnisse, auf
denen die Daten beruhen, be-

handelt werden. Dem Verfasser
ist das Missliche eines solchen
Verfahrens sehr wohl klar, aber
die Bedeutung der Ergebnisse
und das Echo, das die Ausgrabung
auch bei der Fachwelt hervor-
gerufen hat, n°tigen dazu, ohne
Verz®gerung zumindest diese
vorl2ufige Bekanntmachung zu
liefern, wobei die Beweisfshrung
im Einzelnen auf andere, geeigne-
tere Gelegenheiten vertagt wird.
Es ist freilich wahr, dass manch-
mal die Praxis der Vorberichte
missbraucht wird, die so verteu-
felt worden sind, dass sie nicht
einmal mehr so genannt werden
0 aus falscher Scham, die, wie
man sieht, hier gebannt ist 6 aber
es schien jedenfalls noch weniger
richtig, zu dulden, dass weiterhin
nur die Massenmedien von dem
Forschungsgebiet Notiz nehmen.

Der Bereich der Ausgrabung ent-
spricht den jetzigen UferstraCen
Via Principe Umberto und Via
Genova und verl2uft parallel
zur ©stlichen Mauer der antiken
Stadt in einer Entfernung von 90
m und liegt teilweise gegeng¢ber
dem Beginn des Corso Umberto,
der mit dem decumanus maxi-
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mus3 des r°mischen Olbia zu-
sammenfallen d¢rfte (Abb. 2-3).
Es handelt sich um ein Gel®nde,
das in der Antike sicherlich vom
K¢ stengew?sser bedeckt war und
f¢er den Hafenbetrieb genutzt
wurde, wie schon D. Panedda*
vermutet hat und von den
Ergebnissen der Grabung best®-
tigt worden ist, die genau in die-
sem Bereich den Hauptlandeplatz
der antiken Stadt zumindest in
sp2tr°mischer Zeit (s. unten)
anzeigen, und zwar nicht zuf2llig
gegeng¢ ber dem decumanus maxi-
mus.

Das Gel®nde hat groCenteils
keinerlei zuverl@ssige arch2o-
logische Stratigraphie bewahrt,
was verst2ndlich ist, da es sich
um einen ¢berwiegend bedr¢-
ckend homogenen, verformba-
ren Schlamm handelt, in dem
dynamische  Wechselwirkungen
zwischen Land und Meer perio-
dische, wenn auch nicht sonder-
lich m2&chtige Durchmischungen
nach Zeitstellung und Ursprung

sehr verschiedener Materialien
bewirken, wie ¢ber Bord ge-
worfener, weil w2hrend der

Seefahrt unbrauchbar geworde-
ner Gegenst®nde, beim Be- und
Entladen oder im Laufe des
Hafenaufenthaltes verlorener
Dinge, st2dtischen Abfalls, durch
Platzregen vom Ufer ins Wasser
geratener Anschwemmungen und
dergleichen mehr.

Jedoch stimmen die Beobachtun-
gen zur Lagerung der Fundst¢ cke
mit der Interpretation der Bewe-
gung am Meeresgrund in diesem
Bereich ¢berein, die ein Spezialist
dieses Gebietes geliefert hats.
Die Graphik (Abb. 4) beschreibt
in schematischer Weise die
Bewegung des Tiefenwassers bzw.
Schlammes und der darin enthal-
tenen Materialien. Zum Zeitpunkt
A des Zeitraumes, in dem bereits
cber und unter der Oberfl2che
des Schlammes die Gegenst®nde
X (hier als kleine Quadrate dar-
gestellt) liegen, gelangen auf die
Oberfl2che die Objekte Y (hier
Sternchen). Zu diesem Zeitpunkt
tragt die Dynamik von Land-
oder Meerseite (Platzregen usw.)

Zolfo internao

o

Golfo esternao

Abb. 1: Der Golf von Olbia und die antike Stadt.

nicht nur neues festes Material
(Sinkstoffe usw.) heran, sondern
vermischt dar¢ber hinaus auch
den breiigen Untergrund. Dieses
Ph@nomen kann aber aus °rt-
lichen hydrogeologischen und
anderen Gr¢nden nur einen
Tiefenbereich von gew®hnlich bis
etwa 50 cm beeinflussen (Abb.
4, Phase A). In Folge dessen er-
scheinen einige der Gegenst®nde
X (kleine Quadrate) an der
Oberfl2che des Grundschlammes,
die sich vorher darunter befunden
hatten, und einige der Objekte Y
(Sternchen), die vorher obenauf
gelegen hatten, wandern nach
unten, k°nnen aber nicht mehr
als etwa 50 cm tief hinabgeraten
(Abb. 4, Phase AE).

Zum Zeitpunkt B der folgenden
Periode sammeln sich an der
Oberfl2che des Schlammes zu den
dort schon vorhandenen Objekten
X und Y auch noch die Objekte
Z (Kreise) an (Abb.4, Phase B).
Durch die genannten Bewegungen
werden dann abermals Teile von

X und Y vermischt und an die
Oberfl2che beferdert, wobei sie
wiederum aus einer Tiefe von
hOchstens etwa 50 cm herausge-
I°st werden, w2hrend umgekehrt
Teile der Gegenst®nde Z nach
unten 0 abermals nicht tiefer als
einen halben Meter & verlagert
werden (Abb. 4, Phase BE).

Im Laufe der Jahrhunderte
wachst die Dicke der Schlamm-
schichten auf dem gewachsenen
Boden durch den Eintrag vom
Lande her und in ihnen lagern
sich, wie man in der Grabung
leicht beobachten kann, die
Funde von unten nach oben
entsprechend dem beschriebe-
nen Schema ab: die 2ltesten (X)
sind 0Wanderer6 in senkrechter
Richtung, d.h. sie finden sich
immer auch in h®heren Niveaus,
w2hrend die  vergleichsweise
jengeren (X und Y) nicht ¢ber
eine bestimmte Tiefe hinabgehen.
Man kann folglich entsprechend
den Niveaus drei 0Stufené un-
terscheiden: Stufe | ausschlieG-
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Abb. 2: Ausgrabungsareal und antikes Wohngebiet.

lich mit Material X, Stufe II
nur mit X-Y, Stufe I mit X-Y-Z,
jede nach den j¢ngsten Objekten
odatiert6®. Dadurch wird es m°g-
lich, zuverl®ssige Anhaltspunkte
hinsichtlich der Chronologie der
zahlreichen gefundenen Wracks
zu gewinnen, die man datieren
kann, wenn man vom j¢ngsten
Material ausgeht, das in engem
Kontext ¢ber, unter und neben
ihnen gelegen hat.

Es ist an dieser Stelle nicht m°g-
lich, die mannigfachen arch®olo-
gischen Schwierigkeiten und die
Probleme die Konservierung und
der Grabungsmethoden, die der
Eingriff mit sich gebracht hat,
weiter zu vertiefen, sondern es soll
versucht werden, eine Vorschau

auf die allgemeinen Ergebnisse
im Bereich der Topographie und
der Stadtgeschichte zu liefern, die
freilich nur vorl2ufig sein kann,
da die Ausgrabung gerade erst
abgeschlossen ist und die Befunde
und Materialien sich noch in
Bearbeitung befinden.

Die geschichtliche Abfolge

Zur Erleichterung der Darle-
gungen teilt man das erforschte
Gebiet in einen s¢dlichen und
einen n°rdlichen’ Abschnitt auf;
sie werden gegen einander durch
eine in der Antike vorhandene
Landzunge abgegrenzt, die aus
der K¢stenlinie vorsprang und
die Hafenseite der Stadt deutlich
in zwei Teile teilte. Nahe bei ihr

lag in der fr¢ihen Kaiserzeit eine
Werft (Abb. 3)8.

Sp2rlich, aber h°chst bedeutend
in der historische Abfolge sind
diejenigen Funde, die sich auf das
Leben Olbias in archaischer Zeit
beziehen, das erst seit kurzem
aus dem Nebel des Mythos, wo-
rauf es die literarischen Quellen
beschrankt haben, herausgetre-
ten ist% Bezeugt sind nicht nur
Fundmaterialien vom Ende des
6. Jahrhunderts (z.B. ein ¢berra-
schendes Terrakottak®pfchen io-
nischen Stils), sondern sogar auch
des 8. und 7. Jahrhunderts v. Chr.
(Hals einer ph®nizischen Kanne
Ostlicher Herkunft, Bruchst¢ck
einer Amphore des Typs Bartoloni
Al usw.).

Die Nachweise werden dann
massenhaft zwischen dem Ende
des 4. und dem Anfang des 3.
Jahrhunderts v. Chr. in der Folge
der punischen Stadtgr¢ndung
und bis zur Schwelle der r°mi-
schen Kaiserzeit werden beide
Abschnitte des Hafengebietes,
der n°rdliche wie der s¢dliche,
benutzt, wobei vielleicht nach
Ausweis der Funde der s¢dliche
in einem gewissen MaCe vorgezo-
gen wurde.

Im 1. Jahrhundert n. Chr. wur-
de anscheinend noch immer
der S¢dteil bevorzugt, aber zu-
sammen mit dem Hauptteil der
Werft bei der besagten, Nord-
und S¢dabschnitt  teilenden
Landzunge nach der neronisch-
flavischen Zeit so gut wie voll-
st®ndig verlassen, und zwar in-
folge einer noch n2her nicht defi-
nierbaren Naturkatastrophe, viel-
leicht einer §berschwemmung,
die durch den einzigen echten
Kontext der ganzen Grabung
bezeugt wird: durch eine dicke
Schlammschicht, die sich zwar
von der ¢brigen Anschwemmung
nicht unterscheidet, aber enorme
Fundmengen genau jener Zeit,
darunter zwei Wracks!® § eines
davon neben der Werft (Abb. 5)
0 enth®lt und ¢ber eine riesige
Fl2che von der Werft bis zum
s¢dlichen Rand der Grabung aus-
gebreitet ist.
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Abb. 3: Die Ausgrabung.

Seit dem 2. Jahrhundert n.
Chr. konzentrierte sich die
Hafenaktivit®t so gut wie aus-
schlieClich auf den Nordabschnitt,
der (vielleicht gerade zu dieser
Zeit) im Nordosten von einem
langen Damm abgeschlossen wur-
de, der das Festland mit der Insel
Peddona verband und noch vor
einem Jahrhundert sichtbar war!!
(Abb. 3).

Im 5. Jahrhundert n. Chr. ereig-
nete sich ein zweites Ungl¢ck,
das den Untergang von mindes-
tens zehn Frachtschiffen, deren
urspr¢ngliche L2nge zwischen
15 und 30 m schwankt (einige
davon in Abb. 6-8) verursach-
te. Sie versanken im seichten
Wasser alle gleich tief, parallel zu
einander und im rechten Winkel
zur nahen Kg¢stenlinie und zur
Stadtmauer; sie waren also im
Hafen wahrscheinlich 12ngs h°l-
zernen Landungsbr¢cken, deren
Reste man ab und zu findet (Abb.

3 u. 9)12, festgemacht gewesen.
Hinsichtlich der Ladung und der

Schiffsausr¢stung ist  tats®ch-
lich schwer zu entscheiden, ob
Materialien, selbst wenn sie aus
dem 5. Jahrhundert stammen und
mit den Holzteilen der Wracks
eng zusammen liegen, zu den
Schiffen geh®ren. Denn infolge
der oben beschriebenen Dynamik
des Schlammgrundes und der
darin enthaltenen Gegenst®nde
findet sich in engem Kontakt mit
den Schiffsr¢ mpfen beispielsweise
auch Schwarzfirniskeramik3. In
ein paar F2llen lassen erhebliche
Konzentrationen von spatheia
und Tellern der afrikanischen
terra sigillata D4, die so gut wie
ohne d&Verunreinigungené auf
den Spanten gefunden worden
sind, die starke Vermutung auf-
kommen, dass sie zur Ladung
der Schiffe geh®ren. Aber die von
einer arch®ologischen Kl2&rung
zu verlangende Gewissheit liegt
nicht vor. Andererseits k°nnen

die Schiffe nach Entladung der
Fracht gesunken sein oder Waren,
die im Laufe der Zeit vergehen,
an Bord gehabt haben oder nach
der Katastrophe  gepl¢éndert
worden sein. Unter den wenigen
Ausnahmen von Objekten, die mit
Sicherheit an Bord waren, wie
zwischen Planken und Spanten
aufgelesenen M¢nzen (s. unten),
zeichnen sich paradoxerweise
verschiedenartige Bruchst¢cke ei-
ner oder mehrerer Bronzestatuen
0 darunter mindestens einer in
LebensgreCe 6 dadurch aus, dass
sie wegen ihrer hohen k¢ nstleri-
schen und technischen Qualit2t
nicht nach der fr¢hen Kaiserzeit
anzusetzen sind. Sie bildeten mit
Sicherheit einen Bestandteil der
Ladung des Wracks Nr. 1 insofern,
als sie allesamt mehr oder weniger
in Kontakt mit dem Schiffsrumpf
gefunden wurden und in der ¢b-
rigen Grabung v°llig fehlen. Sie
waren offensichtlich als Schrott
f¢r  die Wiedereinschmelzung






